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La presente invention concerne los avions de lutte con- 
tra lea incondioa de forets permettant , apres ecopage, de 
deverser sur le sinistre de grandes quantites d'eau, 

Dans des dispositifs connus, on utilise un hydravion. 
5 Ce dernier permet, par un dispositif d'dcopage approprid, de 
remplir ses citemes par hydrauplanage a la surface d'un lac 
ou de la mer. 

Un tel dispositif demande de la part du pilote et du me- 
canicien une grande maltrise. En effet, lors de la phase d'e- 
10 copage par hydrauplanage a la surface de l'eau a une vitesse 
super! eure a 100 Kmh t la moindre erreur d» appreciation peut 
etre fatale a la machine et a ses occupants. 

De plus, le decollate d'un hydravion presente bien plus 
de difficultes que le de"collage d f un avion d'une piste en dur 
15 car 11 faut tenir compte en plus du vent, »du courant et des 
vague s . 

Enfin, la charge transported, du fait d'un decollage 
d'une surface liquide et non solide, est infdrieuro a la char- 
ge que pourrait transporter ce mome avion s'il decollait d'une 
20 piste en dur et non de la surface de l'eau, 

Le dispositif d'ecopage en vol selon la presente inven- 
tion permet d'eviter ces inconvenients 5 

- pas d' amerrissage, 

- charge transported plus importante, 

25 - risques d'accidents a 1 1 amerrissage et au decollage supprimes 

- possibility pour un avion classique et non un hydravion de 
pratiquer des ecopages pour le remplissage des citernes a 
eau. 

Le dispositif d'ecopage en vol consiste au largage a 
30 basse altitude, entre 30 et 50 m de la surface de l'eau, d'une 
ogive sous-marine auto-propulsee , equipee d'un dispositif d'e- 
copage et reliee a l f avion par un cable tracteur ainsi que par 
un tuyau permettant a l'eau de remonter dans les citemes, 

Cette ogive sous-marine auto-propulsee est commanded de- 
35 puis le bord de 1' avion pour sa direction, sa profondeur et 
sa vitesse. 

Lorsque les citernes sont remplies, 1' ogive sous-marine 
est remonted a bord de 1'avion a l'aide d'un treuil. 

Des dispositifs de security permettent, en cas d'incident, 
kO de larguer 1 'ensemble (ogive, cable, tuyau) de 1'avion. 



2512775 



La pr6sente invention sera mieux comprise a l'aide 
d»un mode de realisation d'vin dispositif d'ecopage en vol 
represent 6 schematiquement , a titre d'exemples non limita- 
tifs, sur les dessins annexes dans lesquels t 
5 Planche 1-4 J Dessin permettant de bien comprendre que 

l'lcopage a lieu alors que 1« avion (l) survole la surface 
de l'eau (4) et est reli$ & 1' ogive sous-marine (2) par un 
ensemble cable tuyau (3) permettant a l'eau de remonter dans 
les citernes de 1* avion (1). 

10 Planche 2-4 : Dessin repr«Ssentant un avion (1) non am- 

phibia, du type bipoutre, avec l'ogive sous-marine (2) re- 
montee aprfes un ecopage avec son tuyau d' alimentation (3), 
son c&ble (6), l'orifice de largage de l»eau (7) et le bras 
de verrouillage mobile (5)« 

15 Planche 3-4 I Dessin repr^sentant l'ogive sous-marine 

(2) avec son point de bissage (8), son cable de remorquage 

(3) avec son joint de fixation (9). apn tuyau (10), le ca- 
ble de liaison (11) permettant d'envoyer les ordres tant a 
la centrale de direction (12) qu'a la propulsion (13 at 14). 

20 Cette ogive sous-marine est constitute d'un corps (2) com* 
portent une entree d'ecopage (15) amenant l'eau par une 
volute (16) a l'entree du tuyau (10). Elle est munie d'un 
empennage (17) comportant un volet de direction (18), de 
deux ailerons (19) avec volets (20) assurant les r4glages 
25 d 'immersion et de sustentation en vol lors du treuillage 
a bord de 1» avion. Le moteur (14) permet aussi bien la 
propulsion sous-marine, qu» eventuellement la recuperation 
de l'ogive it bord de 1' avion. 

Planche 4-4 1 Dessin repr<5sentant les dispositifs a 
30 bord de 1' avion avec la citerne (21 ) et son orifice de 
largage de l'eau ( 7), son tuyau d' alimentation (10), le 
treuil (22), le dispositif de largage d'urgence (23) , 1® 
galet guide <24), le dispositif de largage d'urgence (25) 
du cSble de hissage (6), le galet guide du c&ble (26) a 
35 bord de la soute (27) d® 1' avion. 

Tel qu'il est represent* sur les planches, le dispo- 
sitif d'ecopage en vol, une fois largue depuis l'avion (1) 
dans l'eau (4), se comporte au niveau de l'ogive sous- 
marine (2) comme une torpille auto-propulsee par le mo- 
40 teur (14). L'eau s'engouffre dans l'ouverture de l'ecope(l5) 
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passe dans la volute (16) et remonte par le tuyau (lO) a 
la citerne (21 ). Les ailerons (19) avec leurs volets (20) 
assurent 1' immersion de 1' ogive (2) suivant les ordres 
recus par le cable de commande (ll) t ce meme cable envo- 
5 yant les ordres de commande de direction par action sur 
le volet (18) de l f empennage (17) ainsi que de la propul- 
sion 

Lorsque la citerne (21 ) est remplie, l'ecopage etant 
terming l'ogive (2) doit etre hiss£e a bord de l'avion. 

10 Le treuil (22) est mis en action et f a I'aide des cables 
(3 et 6), remonte l'ogive a bord. Lors de la remontee, la 
derive (17) avec son aileron (18) ainsi que les ailerons 
(19) avec leurs volets (20), permettent le guidage de 
l f ogive pour sa recuperation a bord. Le moteur (14) etant 

15 £ventuellement coupe par une information electrique trans- 
mise par le cable (11). Sur un avion bipoutre, un disposi- 
tif mobile (5) vient immobiliser 1 • ensemble de l'ogive (2). 

En cas d'incident technique, les dispositifs de lar- 
gage d'urgence (23 et 25) entrent en action, desolidarisant 

20 it avion de l 1 ogive ainsi que du tuyau (10) et des cables 
(11, 3 et 6). 

Afin de faciliter le remplissage, une premiere va- 
riante permet, a I'aide d'une pompe a vide (28) plac«Se a 
bord de l'avion, de creer une depression dans la citerne 

25 (21). 

Selon une seconde variante, une pompe bydraulique a 
tres fort debit (29) peut etre ins6r«*e dans le circuit 
d' alimentation de la citerne. Cette seconde version est 
particulierement applicable dans le cas d'utilisation de 

30 gros avions cargos ne pouvant, pour des questions de s«Scu- 
rite, voler a des altitudes de quelques dizaines de metres. 

Le dispositif, objet de l'invention, trouve son appli- 
cation dans tous les cas ou il est ndcessaire de disposer 
de moyens de lutte contre les incendies de forets et per- 

35 met de ce fait d'equiper des avions cargos ou militaires 
a des fins de protection civile, supprimant ainsi I'amer- 
risage avec des hydravions equipes pour la lutte contre 

les incendies. 

Bien entendu 1' invention n'est pas limited aux exem- 

40 pies de realisation ci-dessus dgcrits et reprdsentes, a 
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partir dosquels on pourra prevoir d'autres variantes, sans 
pour cela sortir du cadre de. l f invention. 
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REVENDI CATIONS 

1°) Dispositif d'^copage en vol peroiettant a un avion 
non amphibie de remplir ses citernes sans avoir a se poser 
et pouvant etre adapts sur des avions gros porteurs type 
5 cargos d'origine civile ou militaire leur permettant ainsi 
de lutter contre l*incendie. 
Caracterise* par le fait qu«il coraporte * 

- une ogive sous-marine auto-pro puisne 
-une prise d»6copage 

10 - des ailerons avec volets de reglage d'imraersion 

- une derive avec volet de direction 

- un cable electrique de transmission d f ordres 

- des cables de remorquage et de hissage 

- un tuyau d* alimentation 
15 - un propulseur 

- un systeme de recuperation par treuil 

- un dispositif de largage d'urgence 

- une citerne. 

2*) Dispositif d'ecopage en vol selon la revendi cation 1, 
20 C aracteris«S par le fait qu'une ogive auto-propulsee (2) est 
1 argute d'un avion (1) dans un lac ou la mer (4). 

3«) Dispositif d'^copage en vol selon la rovendication 2, 
caracterisS par le fait qu'une ogive propulsee par un moteur 
(14) sous l'effet de la vitesse et par 1 'interraediaire d'une 
25 bouche d^copage (15) et dtun tuyau (10) remplit une citerne 
(21) a bord d'un avion (1) volant a basse altitude. 

40) Dispositif d'ecopage en vol selon revendication 2, 
caracteris* par le fait qu'une ogive auto-propulsee (2) est 
commandee depuis le bord de !• avion (l) par un dispositif 
30 permettant d'envoyer des ordres electriques par cable (11) 
a un systeme de gouvernes (18 et 20) ainsi qu'au moteur (l4), 
50) Dispositif d^copage en vol selon la revendication 1 
caracterise- par le fait qu'apres ecopage, l'ensemble de l«o- 
give auto-propulsee (2) peut etre hiss* a bord de Itavion (l) 
35 6«) Dispositif d'ecopage en vol selon la revendication 1 

caract^rise par le fait qu'en cas dtincident technique, un 
dispositif de largage d'ur gen ce (23 et 25) permet de d4soli- 
dariser l'avion (l) du dispositif d'ecopage constitu* d'une 
ogive (2), 

40 
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7°) Dispositif d^copage en vol selon la revendicatio" 1> 
caracterise par le fait qu f une pompe ar vide (28) perraet de 
creer una depression dans la citerne' (21)« 

8°) Dispositif d*ecopage en vol selon la revendication 1, 
5 caracterise par le fait qu'une pompe (29) placee a bord de 
l f avion (1) permet 1 1 alimentation d'une citerne (21 ). 
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